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1. Za&kladni pojmy

2. Druhy vlak , GVD, SJ
2.1. Druhy vilak a jejich poadi podle dle itosti
2.2. Grafikon vlakové dopravy (GVD)
2.3. SeSitovy jizdniad (SJ)
2.4. Stanini vypis z GVD pro vyprai

3. Nav stidla
3.1. Navsti hlavnich navstidel a pedv sti
3.2. Traova navstidla
3.3. Zastavky, nameznik

4. Provoz dle D2
4.1. Vzajemna komunikace astnik dopravniho provozu, obsazeni dopraven
4.2. Telefonické dorozumivani — jednokolejny provo
4.3. Telefonické dorozumivani — dvoukolejny provoz
4.4. Vyprava vlak a odjezd
4.5. Vjezdy vlak do stanic
4.6. Dalkova obsluha provozu (DOP)

5. Provoz dle D3
5.1. Zakladni ustanoveni
5.2. Kiovani viak

6. Posun
6.1. Organizace posunu
6.2. Jizda posunu
6.3. Navsti sea ovacich navstidel
6.4. Posun do trati
6.5. Posun v dopravnach D3

7. Provoz vozidel
7.1. Modely vozidel
7.2. Hnaci vozidla
7.3. Vlak
7.4. Osobni vliak
7.5. Nakladni vlak
7.6. Hlaseni zavad vozidel a jejich nahrady
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Stanice —Misto na trati s kolejovym roztwenim ohraniené vjezdovymi nawstidly nebo
lichob nikovou tabulkou.

Obsazena stanice -Stanice obsazena vypram nebo dirigujicim disperem, pipadn
navic dalSi stanni obsluhou.

Dirigovana stanice —Stanice neobsazena.

Dirigovany Gsek trat — Usek trat s jednou nebo vice dirigovanymi stanicemi.

Odbo ka —Misto na trati, které umouje jizdu vlak na jednotlivé trat M e byt obsazena
nebo obsluhovana dalkov

Hradlo — nav stidlo na Siré trati dici tra na prostorové oddily

Dalkova obsluha— Obsluha vice stanic, odlek, tra ovych hradel jednim vypraim.
Nakladist - Nakladkové misto na tratmisto na trati s kolejovym roziwenim slou ici
pouze k nakladce a vykladce voz

Vle ka — Neveejna tra vychazejici ze stanice nebo odbjici z traové koleje slou ici
k p eprav voz do a z podniku, kterému pat

Zastavka — Misto na trati vybavené jen pro vystup a nastegtujicich, je oznano
nav stmi.

Vyprav i—0Osoba organizujici jizdy vlaka posun ve své stanici.

Dirigujici dispe er — Osoba organizujici jizdy vlaka posun ve své stanici, a navic toté
na celém dirigovaném Useku trati, ktera je mud pena. M e byt slouena s funkci
vyprav i.

Stani ni obsluha —Osoba pid lena k vypravimu pi velkém objemu prace ve stanici.
Strojvedouci —Osoba idici viak.

Vlak — hnaci vozidlo a ta ena vozidla - vozy jedoucit@i podle jizdnihoadu.

NejvysSi povolena rychlost <Je rychlost omezena ti@/ou rychlosti, stanovenou rychlosti
vlaku dle GVD, néavstidly a nejvyssi konstruki rychlosti hnaciho vozidla a vaz

Posun —Jizda vozidel v obvodu stanice

Posun mezi dopravnami Jizda formou posunu na misto na trati.

Zabezpeovaci zaizeni — Zaizeni, které umo uje ovladani stanic, odbek a nebo
nakladkovych mist na trati ésten nebo Upln zajiS uje bezpenost provozu.

Mistni ustanoveni — Samostatné zpracovani odchylné organizace puovaobsa ené
v tomto pedpise.

Nav stidlo — Zaizeni, které svym vyznamem nebo r&ti upravuje zpsob jizdy viaku.
Hlavni nav stidla — Nav stidla ve stanicich a na odb@ch, které plati pro vlaky, ipadn

i pro posun. Mohou byt stelnd nebo mechanicka. Zakazuji nebo dovoluji jiztak .
Mohou i omezovat maximalni povolenou rychlost viaku

P iklady oznaeni nvstidel, Stitky a naty sto ar :

1-2103 PrL

Hlavni navéstidla platnd jen Hinvni nivistidia platni Oddilovs nsvéstidla Samostatné piedvist Sefadovaci nivistidla
pro jizdu viaku pro Jizdo viaku | posun mutomatického bloku

P edv st— Upozor uje na navst, ktera bude nasledovat.

Sea ovaci navstidlo — Plati pouze pro posun. Zakazuje nebo povoluje poblaplati
pro jizdy viak .

GVD - Grafikon vlakové dopravy je grafickym znazomim vSech jizdnich ad
pravidelnych vlak na dané trati, ke GVD jsou vydavany slu ebni poky — seSitove jizdni
ady, obhy vozidel, obhy souprav, vypisy z GVD pro stanii zam stnance.
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Ex  — Expresni vlak
R — Rychlik

Re — Rekreani rychlik ROH

Sp - Spsnyviak

Os — Osobni viak

NEx — Expresni nakladni vlak (TEEM)
Rn  — Rychly ndkladni vlak

Sn - Spsny nakladni viak

Ls — Lehky sbrny viak

Pn  —Prb nynakladni viak

Vn  —Vyrovnavkovy nakladni vlak
Sv - Soupravovy vlak

Mn  — Manipulani ndkladni vlak
Lv  — Lokomotivni viak

Pv  — Pestavovaci nakladni viak
Vle —Vle kovy nakladni vlak

Slu - Slu ebni vliak

P — Pracovni vlak

U vlak vedenych motorovym vozem, motorovou jednotkou sedapa ped druhovou
zkratku vlaku pismeno M — MOs, MR...

U vlak vedenych elektrickou lokomotivou, elektrickou jethkou se pdava ped druhovou
zkratku pismeno E — ER, EEX, EPn...

Oznaovani v mezinarodni doprawr i tv rce GVD pro setkani, doporena je lomena
forma—nap R/P ....
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Horni Blatnd

Luby

Ka da tra musi mit nakresleny GVD. Jedna se o grafické zmamd jizdy vlaku po trase
v ase. Ke GVD se vdavaji slu ebni poaky — seSitovy jizdniad, obhy vozidel, turnusy
strojvedoucich a stami vypis pro vypravi.
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Sesitové jizdni ady je slu ebni pomcka s vypisem jednotlivych vlakz GVD v etn
dopl kovych informaci.

Sesitovy jizdni ad obsahuje
- Hlavi ku, kde je druh vlaku,islo vlaku, pipadny nazev a trasa vlaku, planovaada
hnaciho vozidla, normu délky a u nakladnich vlakormu zat e dle t idy sklonu.
- Tabulku jizdnihoadu s jednotlivymi sloupci viz ni e:

Druh, Cislo, nazev viaku

Trasa viaku \I—l
\l MEx 7 Vindobona

Planovana fada hnaciho vozidla _ Biedin — Pecka — Staré Splavy —Wien |
Motorovy vz DR VT18.16.

Normativ delky: 64 naprav

Norma délky viaku [ 1 2 | 3 4 5 6 7 8 |
Sloupce / Pecka ) 629 80
Filipkov 5] 4 633| 09 33°
Staré Splavy 3 6 36°
Uhmem ... | 7 + 0%} = 7*min.
MOs 2561

Motorovy viiz M152.0.
Normativ délky: 3 naprav

1 2 |2a] 3 4 5 6 7| 8 9
Vlak kfizuje ve stanici Vrsiny s
vlakem 8560, jako vlak druhy Luby 1 730(40(n
a V_,Ilzdl na koiej B 1. vl Zrno n.p. TK 5 0 35
| Vrsiny 1] 3] 738 5| 43[e0 Mn 8560
Horni Blatna = il 4 47| 1 48
Lipova © Bo 4| 752
Uhrnem ... [ 18] + 6 [ =22 min.
= Ohlasovaci povinnost zrusena.
O = pravidelny vjezd na obsazenou kolej
Norma zatiZeni dle tfidy sklonu Mn 8560
(Pouze u nakladnich viaki) Lok. T435.0.| Norma zatizeni: Lipové - Homni Blatna 520 tun
Horni Blatna - VrSiny 290 tun
VrSiny - Luby 250 tun
Vlak pfijizdi do stanice VrSiny jako  Normativ délky: 13 naprav
prvni, na kolej €. 2, manipuluje a 1 2 |2a|3 4 5 6 718 9
pfipravuje vlakovou cestu pro viak
2561, kterému dovoli vjezd do Lipova © ] 607 |50
stanice. Horni Blatna 3 5| 612| 39 51 \%
| Vrsiny 2| 5| 56|50 746]40|n |mos 2561
vl Zrno n p. TK| 4| 750| 31| 821 VI
Luby A*| 2 6| 827
Uhrnem ... | 20| + [120] =2 hod. 20 min.
A = pravidelny vjezd na kusou kolej

= Po dojezdu manipuluje.

Vyznam sloupc v seSitovém jizdnim &du:

1) Dopravny a stanovist
- bez oznaeni - stanicei dopravna

- i —vle ka
-z — zastavka
- zn — zastavka s nakladish

- n — nakladist



-0 — dirigujici stanice obsazena dirigujicim disggrem

2) Zvlastni opateni (m e nastat kombinace uvedenych)

-0 — stanice se stelnymi nav stidly (rychlostni navstni soustavou)

- R —vlak ki uje v dopravn D3 a je druhy, ek& na povoleni k vjezdu
- O — pravidelny vjezd na obsazenou kolej

- A — pravidelny vjezd na kusou kolej

- — ostatni poznamky vyznamneé pro jizdu vlaku vedaopravn, stanovisti

2a) islo stanovené koleje (pouze na tratich D3)

3) Pravidelnd jizdni doba v minutach

4) as pijezdu (pokud neni uveden, vlak proji di)

5) Délka pobytu v minutach

6) as odjezdu

7) Stanovena rychlost

8) T ida sklonu trat

9) Stihne vlak islo (pouze na tratich D3igk i ovani nebo pedji d ni viak )

Na zadni stranobalky turnusu s vylstem ze seSitového jizdnihé&du jsou uvedeny nastupy
strojvedouciho na vlakislo, as, stanice nastupu, uk@&mi obsazeni hnaciho vozidla
strojvedoucim (pokud se neshoduje stanice udoiha nastupu je uvedeno upozarino
p esunu, dle it je rovn stanice do — tedy stanice ukamni obsazeni hnaciho vozidla na
daném vlaku — nemusi se shodovat s koncovou stalaikil) a poznamka. Jsouilp eny
vysv tlivky zkratek stanic.

Tabulka s nastupy strojvedouciho

Viak Odjezd Z-Do Poznamka
s 2420 6:50 Mkl - Han
Os 2421 8:49 Han - Mkl
— presun do stanice Jesenik —
Pn 6534 11:34 Jsn -Han  visk ma postrk
Mn 8261 14:08 Han - Mkl

Han - HanuZovice
Jsn -Jesenik
Mkl - Mikulovice
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Stani ni vypis z GVD slou i vypravimu stanice k zékladni orientaci o vlacich vychbzic
proji d jicich a konicich. V jednotlivych sloupcich je uvedeno:
- X -sloupec k oznani ji ,vy izenych* viak
- Z - ze stanice
- P ijezd- pijezd v hodin:minut
- Kol. - na kolej (dle ité pro organizaci dopravy ve stanici)
- Odjezd - odjezd v hodin:minut
- Do - nasleduijici stanice — sm
- Konec - cilova stanice vlaku
- Poznamky:
- u vychozich vlak ze stanice uvedeno — dbhnaciho vozidla, souprava, dopjici
informace zejména k nakladni dopramax. poet naprav vilaku, silnvytist ny Gdaje
vychoziho postaveni viaku



- u konicich vlak ve stanici uvedeno — hnaci vozidlo na ktery vliadchazi, souprava
na ktery vlak pechazi, doplujici informace zejména k nakladni doprayp ipadn
uvedeno, e v ramci GVD kori ve stanici

Frydlant nad Ostr.
.| Odjezd | Do Konec [ Poznamky

X |Viak z Piijezd

=
e

Mn 8266 Kt 8:45
Os 241 Han 8:56
Ex 106 Kut 9:14

.. 0009

10:20 |Han |Han [48 ndprav], zdtéZ Hanuovice (Eernd, hnéda, Zlutd
8:58 | Kut Ikl
9:16 _|Han_|Han

nnc i WALl Liv/- M4 [TAT0 A JECE A

Pn 6533 Han 6:12 1 6:12 |Jsn_ |Jsn
Pn 6424 Kt 6:20 | 4 HV: N4 na Lv 8823 (9:25), za&té# pro Mn 8424
Pn 5261 Han 6:28 1 6:28 |Kut Mkl
Qs 2741 Jsn 6:49 5 HV: 03 na Os 2742 (9:38). Souprava: 011 na Os 2742 (9:38)
Ex 105 Han 6:54 1 6:56 | Kut Mkl
Mn 8424 4 7:00 |Jsn |Vzm |[21 naprav], HV: N7 (T466.2 (434.1)). z4téZ od Pn 6424, piivéSeni mistni zatéze smér Vizovice mésto
Os 2420 Kt 715 1 717 |Han |Han
Sp 641 3 7:19 |Jsn  |Jsn HV: R2 (T478.3 (T478.1)). Souprava: R03 (BDa+2xBa+ABa), dvoudenni obéh HV R2/R3
Pn 5262 Kt 754 | 4 8:06 |Han |Han [48 naprav]
Sp 642 Jsn 7:56 | 3 §:22 |Kut Mkl
Os 2433 Han 756 | 2 8:02 |Kut Mkl
R 4583 Han §:41 1 543 |Jsn  |Vzm
4
1
1
=
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Sv telné navstidlo, svt. pedvst  Mechanické nawtidlo  Mechanicka pedv st

Nav st St j — Vlak nesmi jet za nastidlo s névsti st j!

Nav st Vystraha — Strojvedouci musi ekavat na nasledujicim ndtidle navstSt |!

v 1

Nav stVolno — Strojvedouci me jet odtohoto navstidla nejvyssi povolenou rychlosti.

——— 1

Nav st O ekavejte rychlost 40 km/h — Strojvedouci musi ekavat na nasledujicim
nav stidle ndvstRychlost 40 km/h (Pomalu kmitajici luté swlo.)
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Nav st O ekavejte rychlost 60 km/h — ®ojvedouci musi cekavat na nasledujicim
nav stidle nadvst Rychlost 60 km/h.(Rychle kmitajici luté svlo.)

s\,

Nav st Rychlost 40 km/h a vystraha, Vjezd odbdkou (u mechanickych nastidel) -
Strojvedouci nesmi od tohoto n&tidla pekroit rychlost 40 km/h a na néasledujicim
nav stidle musi oekavatnav stSt j.

Nav st Rychlost 40 km/h, potom 40 km/h -Strojvedouci nesmi od tohoto né&tidla
p ekro it rychlost 40 km/h a na néasledujicim nétidle musi oekavat navst Rychlost 40
km/h.

N/
I.\
@

Nav st Rychlost 40 km/h, potom Volno -Strojvedouci nesmi od tohoto nétidla pekro it
rychlost 40 km/h dokud konec vlaku nemine posledaji d nou vyhybku. Poté me
jet vlak nejvyssi povolenou rychlosti.

Nav st Rychlost 60 km/h — Strojvedouci nesmi od tohoto nétidla pekro it rychlost
60 km/h. Ostatni kombinace s touto nst¥ jsou shodné s nasti Rychlost 40 km/h.



Neplatné nav stidlo se oznauje kiem bilé barvy, umishém na sto aru nebo nastni
desce. Strojvedouci kolemjrproji di.

==
A

BILE LATE

Vlak se blii k p edv sti — Nav stidla upozorujici strojvedouciho na umisti samostatné
p edv sti.

P88,  T=T=f=a

k vjerdovemy, cestovému, X gdda‘.’auéfng__
odjezdovémy navastidlu foryciu neestiol

Tabulka s k i em — Nahrazuje pedv st ped vjezdovym nawstidlem. Strojvedouci musi
na dalSim nastidle o ekavat navst St !

P ivolavaci nav st — Srojvedouci musi jet opatrns pohotovosti ihned zastaviteg vozidly
(kolej ped nim m e byt obsazena jinymi vozidly) a musi ekavat na dalSim nastidle
nav stSt j.

7 L
!



Ru ni p ivolavaci nav st — Strojvedouci musi jet opatins pohotovosti ihned zastavit
p ed vozidly (kolej ped nim m e byt obsazena jinymi vozidly) a musiekavat na dalSim
nav stidle navstSt j.
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Rychlost vlaku vzhledem k parameatr a stavu tratupravuj Rychlostniky a Pomalé jizdy.
P edv stniky se umisuji p edRychlostniky.

P edv stniky a Rychlostniky vyjad uji trvalé omezeni rychlosti a plati pro vSechrgkyl
P_edv stnik Rychlostnik

P edv stnik a Rychlostnik ,3“ plati pro vlaky, ve kterych jsou Sestinapravoviéolootivy
nove trakce a parni lokomotivy, které majt @ vice hnacich naprav (napady 524, 534,
555, 556, 623 a 636).

A0
| |

Pomalu pro nakladni vlaky plati pouze pro nakladni vlaky.

&)

Pomala jizda se umisuje na poSkozené nebo opravovarmti trati. Oznamuje dasneé
omezeni rychlosti.

Tabule ,Z* oznauje zaatek pomalé jizdy a umigje se na sloupek vpravo od koleje.

/A

i




Tabule ,K* oznauje konec Useku pomalé jizdy. Umige se na zadni straritabule ,Z“
pro opany smr jizdy. Je tedy vlevo od koleje.

J

=]

P edv stniky p edv sti strojvedoucimu nasledujici rychlostnik v hodndesitek km/h
rychlosti. %2 p edv sti rychlost 5 km/h. Sni eni rychlosti o méne 10 km/h se nepdyv sti,
stejn jako zvyseni rychlosti.

Jakykoliv Rychlostnik nebo Tabule ,K“ dopln n4 symbolem lokomotivy znamen4,
e strojvedouci m e zvySovat rychlost, jakmile elo vlaku mine tuto nav st. V ostatnich
p ipadech m e za it zvySovat rychlost, a kdy cely vliak mine nav st.

-8-8 (% "H+ % &

Nav st Vlak se bli i k zastavceupozor uje strojvedouciho na umisti zastavky.

4

Nav st Konec nastupist upozoruje strojvedouciho na hranici nastupist
Vlak, ktery je delSi ne délka nastupiStzastavuje prvnim vozem nebo alesparvnimi
dve mi v prostoru nastupist

Nav st Nameznik— Oznauje misto mezi sousednimi kolejemi, za které ngsm$ahovat
smrem k vyhybce vozidla ani na jedné z koleji, abyl lbpdren bezpeny pr jezd
po sousedni koleji.

vl EEEEE N

Cll |
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VesSkerd komunikace mezi Uastniky provozu musi byt jasna a srozumitelna.



U vSech Ustn p edavanych navsti musi byt patrné pro koho plati, a ten, komu
jsou ur eny, musi potvrdit jejich p ijeti.

Obsluhy obsazenych dopraven se bezdodn a svévoln nevzdaluji ze svych stanovis
Pokud je vzdaleni nezbytné, zajisti obsluha za seld@alifikovany zastup na nezbytnou
dobu.
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Jizda vSech vlak se zabezpeije telefonickou nabidkou, igetim a odhlaskou mezi
vyprav imi.

Nasledny nebo protisrmy vlak Ize nabizet a fimat, a kdy byla dana nebo dosla odhlaska
za pedchozim vlakem a cela trge volna.

Nabidka —P ijmete vlak 8488 z Jesenikwag (v 6.56)?

P ijeti — Ano, pijimam viak 8488 z Jesenikuag (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 8488 v Mikulovicich.

Tato zn ni jsou jen doporu end, d le ita je srozumitelnost a pochopitelnost hlaseni!
Vyprav i si pro upamatovani poznamenavebidky, p ijeti a odhlasky do seznamu viak
ktery je vytiStn pro ka dou dopravnu zvlas

Vyprav i ma pravo odmitnout jizdu vlaku do své stanicebgktivnich dvod (obsazené
koleje, mo nost vzniku zpo dni jiného dle it jSihovlaku atd.).
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Pravostranny provoz— Vlaky jezdi ze stanic v dy vpravo.
Koleje ze stanice prava- spravna

-levd -nespravna
Vjezdova nav stidla — pokud nemaespravnakolej své vjezdové nastidlo, strojvedouci
zastavi v Urovni vjezdového ndtidla spravné koleje. Vypravi dovoli vjezd vlaku
znespravné koleje runi pivolavaci navsti (RPN) tak srozumiteln, aby nedoSlo
k pochybeni strojvedoucich.

Jizda vSech vlakpo spravné koleji se zabezpeije jen ohlaSenim odjezdu vlaku a odhlaskou
mezi vypravimi.

Onhlasit odjezd nasledného vlaku Ize, a kdy dosékhlaska za gdchozim vlakem a cela
tra je volna.

Ohl&Seni odjezdu -Vlak 8488 z Novak as (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 8488 v aholci.

Vyprav i si pro upamatovani poznamenavafilaSeni odjezdua odhlasky do seznamu
vlak , ktery je vytiStn pro ka dou dopravnu zvlas

Jizda vSech vlak po nespravné koleji se zabezpelje telefonickou nabidkou, ipetim

a odhlaskou mezi vypraimi, dopln nou o informaci o jizd po nespravné koleji.

Nasledny nebo protismny vlak Ize nabizet, pimat nebo ohlasit odjezd a kdy byla dana
nebo dosla odhlaska zaeplchozim vlakem a cela trge volna.

Nabidka —P ijmete po nespravné koleji vlak 8488 z Novaks\v 6.56)?

P ijeti — Ano, pijimam po nespravné koleji viak 8488 z Novaksvv 6.56).

Odhlaska—Vlak 8488 v aholci.

Vyprav i si pro upamatovani poznamenavebidky, p ijeti a odhlasky do seznamu viak
ktery je vytiStn pro ka dou dopravnu zvlas

Navic si udlaji poznamku u vlaku, ktery jede po nespravnéjkole




Misto Dale jen

Jizda po nespravne koleji  ___... - 5 RPN!

Nabidka, pfijeti, odhlaska

— e — .'_"=1. » E
o i — i
awss >
Jizda po spravné koleji
Vjezd. ~ OhlaSeni odjezdu, odhlaska  \/jezd.
navéstidla navéstidlo
>8>8 /

V obsazenych stanicich, kde méa ka da dopravni kel&j odjezdové nastidlo, vypravuje
vyprav i jen osobni vlaky pravidelnzastavujici. Ostatni vlaky s&li nav stmi odjezdovych
nav stidel.
Ve stanicich, kde je u vice koleji jen jedno odmaginavstidlo, jedna se ekupinové
nav stidlo a vSechny vlaky vypravuje vyprav
Strojvedouci rozji di vlak plynule s ohledem na amei rychlosti stanovené natidly.
ZvySovat rychlost na travou rychlost m e, a kdy posledni vozidlo vlaku opusti posledni
vyhybku stanice.

Nav st Odjezd

@
@

L
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Vjezd vlaku je povolen:

- Vjezdovym navstidlem s navsti dovolujici jizdu.

- Pivolavaci navsti na vjezdovém nastidle nebo runi p ivolavaci navsti.

- Ustnim souhlasem vypraiho obsazené stanice.
Pravideln zastavujici osobni vlaky zastavuji u nastupist
Ostatni kratké vlaky zastavugikomotivou u vypravni budovy.
Dlouhé vlaky tak, aby umo nily provoz po sousednikblejich — musi uvolnit zadni
nameznik. Vlaky delSi ne dopravni kolej zastaveiem u odjezdového naéstidla (pipadn
namezniku) tak, e konec vlaku gsahuje za zadni nameznik. Obsluha stanice
ur i strojvedoucimu dalSi postup (napzd leni viaku).
Pi k iovani dvou vlak osobni dopravy, musi byt upraven vjezd vlak tak,
aby vlak vji d jici jako prvni zastavil na koleji bli $i k vypravn i budov .
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Vyprav i DOP obsluhuje danou dopravnu - stanici, o#iig hradlo, poloautomaticky blok
zabezpeenou vleku dalkov .
Vlaky nabizi vypravim sousednich obsazenych stanic podle stanovergahimipek obsluhy
zabezpeovaciho zazeni.
VSechny vlaky, vetn osobni dopravy, se v Useku DA&i p islusSnymi navstidly.
Strojvedouci se hlasi telefonicky vyprawu DOP pi ka dém mimoadném pobytu ve stanici
dalkov izené delSim jak 10 minut.
Posun idi vyprav i v dy po telefonické domluv se strojvedoucim:
1) Dalkov — Pokud ma dopravna seovaci navstidla.
2) Mistn — Pokud nema dopravna aeovaci navstidla. Tehdy peda dopravnu
strojvedoucimu na mistni obsluhu. Totoegani musi byt vdy smluveno
na uritou dobu (nap od 12:24 do 12:53).

Pro kady p ipad DOP se musi vytvoit Provad ci na izeni, které eSi podrobnosti.

Schéma organizaceizeni na trati s DOP
Nabizi vlaky z posledni Fizené dopravny

Vypravci Nabizi vlaky z vlastni stanice > Vypravéi DOP
“ee 00 W
Strojvedouci M‘O\J
” \\
Prilehla stanice Rizena dopravna AQ oo W Stanice
=

—eamn___ a0 E= ) om0 —eaw8___

=
cmse- cmse- case-
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Trat' s dalkovou obsluhou provozu DOP
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Dirigujici dispe er — Sidli v dirigujici stanici aidi provoz na dirigované trati. OhlaSuje
vyprav imu pilehlé stanice odjezdy vlakz posledni dirigované dopravnyeka na hlaseni
strojvedoucich (tzn. enelze volat strojvedoucim do dirigovanych dopraven!
Lze je vSak pozdr et u telefonu pote, kdy se sahiasi.)

Vyprav i — Sidli v pilehlé stanici. OhlaSuje odjezdy vlaklirigujicimu dispeerovi z vlastni
stanice.

Stanice plehl&d m e byt zarove i stanici dirigujici, pak vyprav p ilehlé stanice k trati D3
vykonava zarovefunkci dirigujiciho dispeera.

Strojvedouci — OhlaSuje gdjezd do dirigovanych dopraven dirigujicimu dispevi a ada
ho o souhlas k odjezdu z dirigované dopravny, potaid neni zruSeno SJnebo pimo
dispe erem. &da také o svoleni k posunu v dirigovanérdep . V dy do telefonu ohlasi
dispe erovi ndzev dopravny, ze které vola,islo vlaku, ktery veze a pak teprve provozni
po adavek na dispeera (p ijezd, odjezd, zahdjeni a ukoneni posunu).



Lichob nikova tabulka — V dirigovanych stanicich nahrazuje vjezdova rshdla
pro vjezd do dopravny.

Schéma organizace provozu na trati D3
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V dy musi byt stanoveno, ktery jgrvni a ktery jedruhy.

To je stanoveno:

a)SJ —Znak lichob nikové tabulky ve sloupci. 2.

b) Dirigujicim dispe erem nebo prosednictvimvyprav iho pilehlé st.

Prvni vlak. Strojvedouci:
Vjede do dopravny.

Ohlasi se dirigujicimu disperovi. Po ada dirigujiciho dispera o souhlas k dalsi
jizd pro svj vlak po vykiovani s protijedoucim vlakem, fpadn podle
stanovenych podminek pro provoz na trati D3 i ek K i ujici

P estavi vyhybky pro vjezd i odjezd druhého vlaku.
Da pokyn strojvedoucimu druhého viaku k vjezdu dprdvny.

Druhy vlak se ohlasi disperovi a po ada o souhlas k dalSi jizgpodle stanovenych
podminek pro provoz na trati D3, pokud tuto povstnma prvni viak, dava rovn
strojvedouci prvniho vlaku pokyn k odjezdu

Po odjezdu druhého vlakugstavi vyhybky do zakladni polohy.
Odjede a pestavi vyhybky do zakladni polohy i po svém odje@uhkud je to nutné).

Druhy vlak. Strojvedouci:

Zastavi u lichobnikové tabulky a eka na pokyn strojvedouciho prvniho vlaku
k vjezdu do dopravny.



Po vjezdu se ohlasi dirigujicimu dispeovi a po &da ho o souhlas k dalSi jizd
pokud podle stanovenych podminek pro provoz na D&t nema tuto povinnost
strojvedouci prvniho vlaku.

Odjede, pipadn podle stanovenych podminek pro provoz na trati rd3e byt
vypraven strojvedoucim prvniho vlaku.

Pokud je prvni vlak opod n, druhy vlak NESMi vjet do stanice! Vdy vy k& u
lichob nikoveé tabulky p ijezdu prvniho vlaku a pokynu pro vjezd

48 (
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Jizdy vlak maji p ednost p ed posunem Posun by nl byt provadn tak, aby nedochazelo
k naruSovani jizd vlak

V obsazenych staniciclidi posun vyprav nebo stanini obsluha.

Vyprav i musi v dy urit, kam a jak bude posun probihat.

Posun v dalkov izenych stanicich jeeSenmistnim ustanovenimp i zavedeni dalkove
obsluhy.

Na neobsazenych mistechisii posun sam strojvedouci.
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Posun seidi nav stmi pro posun nebo dle Ustnich pokwbsluhy stanic.
Posunovat ve stanicich a dopravnach lze jen dondreznaniku nebo lichobnikove
tabulky.
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Nav stPosun zakazan- Strojvedouci nesmi posunovat za rsidlo s touto nawsti.

Nav st Posun dovolen- Strojvedouci smi posunovat za rstidlo s touto nawsti.



Ozna nik — Nav sti navst Posun zakdzan- Strojvedouci nesmi posunovat za rsiidlo
s touto navsti, pokud nedostane souhlas od vypilaw stanice. Ten mu stanovi dalSi hranici
zamysSleného posunu.
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U jednokolejné trati:

Vyprav i stanice m e dat souhlas strojvedoucimu k posunu za vjezdaawéstidlo — do trati
pouze po souhlasu vyprdtio sousedni stanice, kdy nenijata nabidka viaku ze sousedni
stanice. Strojvedouci smi posunovat nejdale k geeohu navstidlu sousedni stanice.
Ukon eni posunu do trati oznami vyprawstanice vypravmu sousedni stanice, ktery Uitl
souhlas.

U dvojkolejné trati:

Vyprav imu je dovoleno dat souhlas k posunu za vjezdovéstidlo — do trati na spravnou
kolej, pokud neni pat vlak po nespravné koleji. V ipad poteby i za prav odjetym
vlakem na tra, ktery jede a do sousedni stanice. Strojvedouni posunovat nejdale k
vjezdovému nawstidlu sousedni stanice.
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V dopravnach vybavenych telefonem si strojvedoudy p ed zapoetim posunwy ada
od dirigujiciho dispe era souhlas k posunu Souhlas uduje dirigujici dispeer na uritou
dobu (nap. od 12:54 do 13:38 hod), ipadn na celou dobu pobytu v dopravdo doby
pravidelného odjezdu.

Pokud strojvedouci bhem posunu zjisti, e posun nestihne dokort v as bhem
domluveného asu, MUSI toto dirigujicimu dispe erovi ihned oznamit jest
p ed ukon enim této doby! Ten rozhodne o dalSim postupu.

Strojvedouci sivdy ped odjezdem z dopravny s telefonem vy ada souhlgmdunu na
vle kach nebo nékladistich, do kterych jede a kteréaueyybaveny telefonem. Zde dodr uje
pobyty stanovené SJ

Pokud strojvedouci b hem posunu v mist, které neni vybaveno telefonem, zjisti,
e posun nestihne dokonit v dob stanovené SJ , ukon i posun, spini dopravni
povinnosti a odjede nejpozdji v dob pravidelného odjezdu dle SJ!

Posunovat v dopravnach D3 lze jen do darovn lichob nikové tabulky. Pokud
strojvedouci pot ebuje mimo adn vykonat posun za lichob nikovou tabulku - do trati,
musi si v dy vy adat novy souhlas k posunu od dirigijiciho dispe era!
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VSechna vozidla zaazovana do provozu:
musi byt osazenamenovym spahlem dle NEM 360. Jina sihla jako nap kratka
mohou byt pouita pouze u ucelenych souprav, kter@rovozu nebude paba
rozpojovat, musi byt vSak vybavenmenovym spahlem na obou koncich soupravy
poloha spahla musi vyhovovat normNEM 360, vetn polohy v ose vozidla s
vySkovou toleranci 0,5 mm.
vozidla musi byt schopna v speném stavu proji dt oblouky o polomru 600 mm,
toto pravidlo je zejména vzta ené k omezeni kinekyatzkraceni ulo eni tmenového
sp ahla a k vlastni konstrukci vozidel - zejména naitd podvozk.
minimalni po adavek na dvojkoli je NEM 311 smiito odchylkami - maximalni
p ipust nou vySkou okolku je 1 mm, dopomn profil dvojkoli RP25
hnaci vozidla musi mit pid lenou DCC adresu a vypnuty analogovy provoz !!!
nakladni vozy, hnaci vozidla musi mit kartu vozonad¢iho vozidla. Bez ni nemohou
byt zaazeny do provozu na modulisti.

P id lovani DCC adres hnacich vozidel je zale itostitklumezi kluby je provadcha
koordinace pou ivanych rozsaldCC adres. Vozidlo, které nemé timto systémeioh [gnu
adresu musi projit procesemdp leni adresy na setkani. Dopouje se poadatel m setkani
z idit ,pracovist“ kontroly a pid lovani doasnych adres pro setkani.

P ed setkdnim musi mit majitel hnaci vozidla v bezparchovém stavu a vyist na,
aby nedochazelo k jejich zbytenému odstaveni z provozu!

B hem setkani je zakazano:
pou ivat ovlada e vozidel, které umo uji manipulaci s adresami vozidel
svévoln m nit adresy pou ivanych vozidel
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V sestaveném GVD pro setkani sapli hnacim vozidlm ob hy. Ob hy jsou vytvoeny pro
vSechna hnaci vozidla pebna k provozu dle GVD, vyjimku tvioposunovaci zalohy ve
stanicich, pro které se nevystavuje poka — karta othu hnaciho vozidla. Obh hnaciho
vozidla je teba dodr ovat s phlédnutim na plynulost GVD.

Ob h hnaciho vozidla

Ob h hnaciho vozidla je vytisknuty na kartu @i hnaciho vozidla, ktera se vklada do karty
hnaciho vozidla. Obsahujéslo ob hu, pravideln nasazovanouadu vozidla, v zavorce jsou
uvedeny mo né nahrady pravidelnasazovaného vozidla. V jednotlivycdcich pakislo
vlaku, na které je nasazovanagsy odjezdu a trasy ve zkratkach nagtanic. Vlo ena ara
mezi adky znamena ¥Si asovou prodlevu mezi vlaky — umo mi odstaveni vozidla do
pravidelné adr by.



Karta ob hu hnaciho vozidla

Je zakazano svévoln m nit bez zavanych d vod ob hy hnacich vozidel bhem
provozu dle GVD.

Kady ovlada — Fred by ml byt vybaven oznanim hnaciho vozidlaviditeln z elni
strany ovlada e, DCC adresou hnaciho vozidla, ke kterému ovlagati a majitelem
vozidla. Doporuuje se u zvukovych dekodéuvést strun popis ovladani zvuku.
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Vlak tvo i hnaci vozidlo (dpadn dalSi hnaci vozidla — {p e ni, postrkoveé) a ta ena vozidla

- vozy. Vlak vede strojvedouci podle seSitovéhaniho adu. K vlaku ve vychozi stanici
obdr i vlakovou dokumentaci:

kartu hnaciho vozidla s vlo enym ofeem

u osobniho viaku kartu soupravy pokudgeen alespojeden vz

u osobniho vlaku kartu poStovnihissp Sninového vozu s obem pokud jeazen
u nakladniho vlaku karty nakladnich voz nakladnimi listy nebo kartu soupravy

Strojvedouci pchazi k pevzeti vlaku minimaln 5 minut readlnéhoasu ped odjezdem do
vychozi stanice vlaku (tj. obvykle 20 a 30 minubdelového asu):
- p evezme dokumentaci vliaku
p evezme ovladaFred od vypraviho a pipravi hnaci vozidlo k odjezdu
pokud je vychozi stanice obsazena vyphaw p ebira od nj — kartu lokomotivy s
ob hem, karty voz zaazenych ve vlaku, fpad p evzeti vlaku v neobsazené stanici
si vySe uvedenou dokumentaci a ovlabare z odkladacich mist ve stanici
podle pevzatych karet si strojvedouci zkontroluje sestavéaku, zkontroluje si, zda
karty voz souhlasi s vozy zazenymi do vliaku
p i odjezdu z vychozi stanice strojvedouci pohledé&onroluje chovani jednotlivych
voz ve vlaku a jejich spravné sSeni, rychlost jizdy fep sobuje traovym
pomr m a udajm v seSitovém jizdninadu
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P ed zahajenim provozu na modulisti se sestavi vloagich stanicich osobni soupravy,

jejich azeni je dano olhy souprav dle vyiveného GVD. Bhem provozu je nutné
dodr ovat azeni souprav pro plynuly provoz dle GVD.



Osobni vlak se me sestavat z vice souprav (soupravou zde rozunp@aen nebo vice
voz , které jedou stejnym smem). Pokud je vlak tven z vice souprav, spojuji se a rozpojuji
v ur enych stanicich dle pormek GVD.

Ned litelné motorové a elektrické jednotky nejsou vybay kartou soupravy, pouze
kartou hnaciho vozidla a olem hnaciho vozidla.

Karta ob hu osobni soupravy

Karta ob hu osobni soupravy je vytwena jako pomcka GVD pi tvorb grafikonu a paf
ke konkrétni soupravvoz . Je na ni vyzn&n poet a adavozu, které jsou v souprav
azeny (v zavorce je mo né uvddp ipadné azeni nahradni soupravy), dalsla viak,
na které je dané souprava nasazendstugné asy odjezd. V poznamce jsou uvady Udaje
o piv Seni a odvseni spSninovych a postovnich vozv etn p ipadného omezeni trasy.

PoStovni a sgninové vozy musi mit svoji kartu, do které je @o karta jejich othu
(Udaje jsou zde stejné jako u hnaciho vozidla) SBimovy nebo postovni ¥ bez karty musi
byt sou asti osobni soupravy.

Karta osobni soupravy, karty poStovnich a Ssmovych voz se v dy pohybuji po
modulisti vyhradn s danou soupravou u strojvedouciho, ktery viakevéokud viak veze
vice souprav, ma ka da svoji vlastkartu ob hu osobni soupravy.

Karta ob hu osobni soupravy

Karta ob hu poStovniho vozu
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Nakladni viaky jsou sestavovany z nakladnich vezartami voz, v kart nakladniho
vozu je vlo en nakladni list, ktery stanovi odkullam v z jede a jeho stav — lo eny/prazdny.
Ucelené soupravy, soupravy tranzitnich viaemusi mit karty ndkladnich vgze mo né je
nahradit kartou soupravy stejjak u osobnich voz kterou je mo né doplnit vio enym
~-hromadnym* nakladnim listem napu uhelnych ucelenych souprav.

Slu ebni vozy pro nakladni vlaky musi byt vybavektgrtou vozu. Pro ollwy slu ebnich
voz m e byt vytvo ena slu ebni pomcka — karta okhu slu ebniho vozu, ktera je pak
vlo ena do karty slu ebniho vozu.

Jednotlivé zékladniady UIC voz jsou odliSeny barvou karet vazBli e popsano
v p iru ce Nakladni provoz na modulisti na webu OstraMo.

Karta nakladniho vozu



Nakladni listy
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Kterykoliv U astnik provozu je povinenigjist ni zavady na vozidle, ktera neumaje jeho
dalSi provoz, sepsdilaSenku a vozidlo odstavit z provozu. Vozidlo i s vyphou a
podepsanohlasenkouzastri do karty vozidla misto nakladniho listu a&ga vypravimu ve
stanici, vypravi stanice rozhodne podle charakteru zdvadyepnav vozidla do ,sbrné”
skryté stanice. Po ukoeni GVD je vypravim stanice informovan majiteli vozidla.

P iklad hlaSenky zavad vozidel

Pokud dojde k zavadam jakychkoliv vozidel, obslskaytych stanic pokryje tento vypadek
vozidly ze zalohy. Hpadn zajisti opravy obh hnacich vozidel nebo karet db souprav.



